2.1.pielikums
Iepirkuma nolikumam

»Elektroautobusu piegade”

ID Nr. PP2026/1

TEHNISKA SPECIFIKACIJA ELEKTROAUTOBUSAM -

TEHNISKAIS PIEDAVAJUMS

Tehniskaja piedavajuma janorada autobusa razotajs (marka/ modelis) - precizi dati, izméri,
parametri, sist€émas, to apraksti, elektrodzingja, agregatu razotaji un modeli, izklasti tada apméra un
kvalitate, lai Pasiititajam biitu neparprotami iesp€ja parliecinaties par piedavajuma atbilstibu
Tehniskas specifikacijas prasibam. Atbildes - atbilst, nodroSinam, vai citas lidzvértigas bez
papildus informacijas vai skaidrojuma, tiks uzskatitas par neatbilstoSam.

Nr.p.k.

Pasiutitaja prasibas

Pretendenta
piedavajums

Autobusa marka/ modelis

Visparéja informacija

1.1.

21 gab. jauni elektroautobusi pils€tas nozimes marsrutu
tikla apkalpoSanai

1.2.

M3 kategorijas I klases autobusi

1.3.

Zemas gridas autobuss. PasaZieru ieejas un galvenaja eja
nedrikst biit pakapieni

1.4.

Piedavata modela autobusam jabiit raZotam un sertificetam
atbilstosi 2007/46/EK prasibam. Piedavajuma japievieno
piedavata modela tipa apstiprindjuma sertifikata kopija
(paraugs) (CoC)

L.5.

Piedavatajam M3 klases autobusam un ta elektroniskajam
vadibas sisttmam jaatbilst ANO EEK Regulas Nr. 155
(UNECE RI155) prasibam par transportlidzeklu
kiberdrosibu. Pretendentam jaiesniedz apliecinajums, ka
transportlidzeklim ir spéka esoSs tipa apstiprindjums
atbilstoSi UNECE R155 vai lidzvértigs ES tiesibu aktos
atzits apliecinajums.

1.6.

Razotajam janodrosina drosi programmatiiras
atjauninajumi saskana ar UNECE R156 prasibam vismaz
10 gadus no autobusa piegades dienas. Programmatiiras
atjauninajumiem jabut autentific€tiem, izsekojamiem un
aizsargatiem pret nesankcionétu piekluvi.

1.7.

Razotajam janodroSina droSibas ievainojamibu novérSana
un kritisko kiberdroSibas atjauninajumu pieejamiba visa
autobusa ekspluatacijas laika bez papildu licences maksas.

1.8.

Autobusu izcelsmes (raZzoSanas) valstspiederiba ir Eiropas
Savienibas dalibvalsts, vai tre$a valsts - Pasaules
Tirdzniecibas organizacijas partnervalsts, kurai ir noslégts
un speka stdjies Pasaules Tirdzniecibas organizacijas
ietveros  noslégts Noligums par valsts iepirkumu ar
Eiropas Savienibu, vai tresa valsts, kura ir noslégusi un ir
stajies speka brivas tirdzniecibas noligums ar Eiropas




Savienibu, vai ir noslégusi un ir stajies speka cits Eiropas
Savienibai saistoSs ligums, ar nosacijumu, ka gan
Noligums par valsts iepirkumu, gan Brivas tirdzniecibas
noligums vai tresas valsts cits Eiropas Savienibai saistoss
liguma juridiskais teksts un ta pielikumos ietverto precu
aptvéruma grafiki pieSkir attiecinamai treSajai valstij
(autobusu izcelsmes valstspiederibas valstij) tas precu —
autobusu, piekluvi ES publiska iepirkuma tirgum, ka ar1 ar
nosacijumu, ka autobusu izcelsmes valstspiederibas valsts
nav identificéta Satversmes aizsardzibas biroja gada
parskatos vai citos Latvijas valsts drosibas iestazu
parskatos/zinojumos ka valsts, kas saistita ar drosibas un
stratégiskajiem riskiem Latvijas valsts drosibai, vai pret
Latviju 1stenotiem ietekmes pasakumiem.

1.9. | Autobuss ir piemérots ta ekspluatacijai Latvijas pilsétas
marsruta tikla:
klimatiskie apstakli — ara gaisa temperatiira no - 30°C lidz
1.9.1. | +30°C, gaisa relativais mitrums lidz 90%, tieSa saules staru
iedarbiba, lietus, krusa, sniegs;

1.10. | Asu skaits — 2

1.11. | Kopgjais autobusa garums ir ne mazaks ka 11500 mm Iidz
12500 mm

1.12. | Kopgjais autobusa augstums ir ne lielaks ka 3450 mm.

1.13. | Kopgjais autobusa platums ir 2550 mm (neskaitot
normativajos aktos noteiktos izn€émumus ‘“lerices un
aprikojums, kas nav janem veéra, nosakot lielakos
gabaritus™)

1.14. | Autobusa kop&ja masa neparsniedz 20 000 kg

1.15. | Durvju skaits un konfiguracija — divviru durvis autobusa
prieks&ja (pirms 1. ass), divviru durvis vidus dala, divviru
durvis aizmugures dala (2 + 2 + 2)

1.16. | Autobusa maksimalais braukSanas atrums ir vismaz 80
km/h

1.17. | Pasazieru s€dvietu skaits ir ne mazaks ka 30 s€dvietas

1.18. | Atbilstosi  Tehniskas specifikacijas  10.13.punktam
Autobusa ir aprikota viena vieta ratinkrésla lietotajam,
papildu laukums bérnu ratinu parvadasanai

1.19. | Pasazieru vietu kop¢jais skaits Autobusa ir ne mazaks ka
72 taja skaita (ieklaujot) vietu, kas paredz€ta personam ar
kustibu trauc€jumiem ar invalidu ratiniem.

1.20. | Salona prieksgja dala transportlidzekla brauksanas
virziena janovieto vismaz divi sédekli, kas ir paredzeti un
attiecigi mark@ti pasazieriem ar kustibu trauc€jumiem.

1.21. | Autobusa elektroenergijas patérin$ (atbilstosi SORT 1

testam (standartised on road test easy urban cycles) vai,
gadfjuma, ja nav veikts SORT 1 tests, citu lidzveértigu
atbilstibas novertéSanas neatkarigu institliciju izdotam
sertifikatam) ir ne lielaks ka 1 kWh/ 1 km.

Testa Autobusam jabiit aprikotam ar piedavajuma noradito
vilces elektrodzingju. Elektroenergijas uzglabasanas
sisttmas (Energy storage system/unit) (turpmak - EUS)




kapacitatei (ietilpibai) ir jabut vienadai vai lielakai ka
piedavajuma noraditajam Autobusam

Elektrodzinéjs, transmisija un elektroenergijas
uzglabasanas sistéma

2.1.

Elektrodzingja maksimala jauda ir ne mazaka ka 240 kW

2.2.

Autobuss ir aprikots ar elektroenergijas uzglabaSanas
sisttmu (Energy storage system/unit) ar maksimalo
kapacitati ne mazaku ka 500 kWh

2.3.

EUS kapacitate (ietilpiba) ir uzstadita ar aprékinu, ka
autobuss, marSrutu izpild€, sp€j nobraukt ne mazak ka 400
km visa EUS garantijas perioda un apkartgjas vides gaisa
temperatiira -20 °C, ar maksimalo pasazieru piepildijumu
un apgriitinatos braukSanas apstaklos (piem. no brauktuves
nenotirits sniegs).

2.4.

Autobuss ir aprikots ar energijas regeneréSanas sist€mu
(turpmak ERS), kas bremzeSanas un/vai paléninaSanas
(retardation) laika veic EUS uzladi

2.5.

EUS uzlades vaids — uzlades iekarta ar kabeli (plug-in)
“nakts uzlade” (min. 50 kW) un “atra” (min. 150 kW)
uzlade reisu partraukumos, uzlades tips CCS2

2.6.

Parnesumkarba, ja autobuss ar tadu ir aprikots, ir
automatiska, vai mehaniska ar automatisku vadibu

2.7.

Stiires pastiprinatajs

2.8.

Elektroenergijas pieslégvietas atrodas autobusa prieksgja
sanu dala un aizmugures dala, zem atveramiem vakiem.
Pieslégvietu atraSanas vietas un kontaktdakSu/rozeSu
veidus saskanot ar Pasiititaju

2.9.

EUS ir aizsargata no tas bojasanas ekspluatacijas (ka
pieméram — izlades Iimenis parsniedz pielaujamo robezu
Pretendenta piegadato uzlades iekartu laika

Balstiekarta

3.2.

Autobuss ir aprikots ar visa laba sana pazeminasanas
sistému (turpmak teksta “knilinga sistéma’)

3.2.1.

Ar “knilinga sistémas” slédzi no vaditaja darba vietas var
regulét balstiekartas labas puses pazeminasanas limeni, ka
ar1 noregulét balstiekartas augstumu

3.2.2.

Aizverot Autobusa durvis un atbrivojot stavbremzes
sviru/slédzi,  balstiekarta  automatiski  noregulgjas
transporta augstuma.

3.3.

Autobuss ir aprikots ar virsbiives pacelSanas un nolaiSanas
sisttmu, kura nodroSina visas autobusa virsbuves
pacelSanu un nolaiSanu

3.3.1.

Ar virsbiives pacelSanas/ nolaiSanas sistémas slédzi no
vaditaja darba vietas var regulét balstiekartas pacelSanas/
nolai§anas augstuma limeni;

3.3.2.

Iesledzot slédzi neitralaja (vid€ja) pozicija, balstiekarta
automatiski noregul&jas transporta augstuma;

Bremzes

4.1.

Elektriski kontrol€jamas disku bremzes (EBS)

4.2.

Bremzu pretblokéSanas sistéma (ABS)

Elektroniksa stabilizacijas programma (ESP)




4.3.

Elektrodzingjs/generators nodro§ina ari papilbremzu
sist€émas (retardera/elektrodinamiska bremze) funkciju (ar
energijas regeneresanu)

4.4.

Autobuss ir aprikots ar durvju bremzi, kura nepielauj
autobusa kustibu gadijuma, ja kadas no durvim nav pilniba
aizvertas. Durvju bremzes atblok&Sanas sledzis ir
noplombéts un izmantojams tikai arkartas gadijuma — lai
nogadatu autobusu uz servisa centru. Durvju bremzes
atblok&Sanas gadijuma autobusa meérinstrumentu panelt
deg indikatora lampa un skan skanas bridinajuma signals

4.5.

Autobusam ir jabut aprikotam ari ar bremzu sist€mas
asistentu kustibas uzsakSanas slipuma (aizsardziba pret
autobusa atripoSanu atpakal)

4.6.

Autobusam ir jabiit aprikotam ar bremzu sist€émas asistentu
(ripoSanas bloketajs), sistému aktiviz€, vai deaktivizé ar
sledzi mérinstrumentu paneli.

Riteni un riepas

5.1

Ritenu/ riepu izmérs ir ne mazaks ka 275/70 R22,5

5.2.

Autobuss ir aprikots ar riepam, kuras ir piemérotas
ekspluatacijai Latvijas valsts pilsétas nozimes marsrutu
tikla satiksmé visos gadalaikos

5.3.

Autobusam ir jabut aprikotam ar riepu spiediena un
temperatiiras kontroles sisttmu

5.4.

Autobuss (ieskaitot rezerves riteni) ir aprikots ar aluminija
sakaus€juma ritenu diskiem

5.5.

Dublu sargi ir visiem riteniem. Ritenu arkas aprikotas ar
ritenu arku aizsargbirstém.

Virsbiive

6.1.

Virsbiives krasojums

6.1.1.

Virsbiives krasojums — pamatkrasa RAL 7047 (vai
tuvakais analogs), ar€jo vizualo dizainu saskanot ar
Pasiititaju

Virsbiives elementu — spogulu korpusu, dekorativo uzliku,
karodzinu tur€taju, argja pasazieru ieeju apgaismojuma
korpusu, lukturu korpusu, nesos$as konstrukcijas u.c.
elementu krasojums tumsi peleks, vai  saskanojams
autobusa pasiitiSanas bridi

6.2.

Virsbiive (jumts, sani un aizmugure) ir ar pietieckamu
siltumizolaciju — autobuss ir piemérots ekspluatéSanai
klimatiskajos apstaklos no -30°C Iidz +30°C

6.3.

Virsbiives, ka art interjera elementu pretriisas apstrade vai
materialu izv€le nodroSina pretriisas aizsardzibu Latvijas
pils€tas nozimes marSrutu tikla klimata un autocelu
apstaklos — asfaltbetona celi, grants celi, nelidzeni celi un
bedres, putekli. Autocelus, slidamibas samazinasanai
ziemas perioda, kaisa ar smilts — sdals (natrija hlorida sals)
maisijumu un/vai mitro sali (natrija hlorida sals, kura tiek
mitrindata ar NACL vai CaCL2 skidumuy).

6.4.

Autobusa sanu logi ir ar dubultstiklojumu

6.5.

Autobusa sanu logi, aizmugures logs un durvju logi ir
tonéti




6.6.

Prieks€jo pasazieru durvju stikli, ka art kreisais vaditaja
sanu logs ir ar dubultstiklojumu vai vienkartas un ar
elektrisku apsildi

6.7.

Kreisais vaditaja logs ir atverams

6.8.

Autobusa vgjstikla apaksgja dala, no arpuses, ir aizsargata
no cietu mehanisku priekSmetu (akmenu) iedarbibas ar
aizsargplevi

6.10.

Autobusam ir Cetri védlodzini, kuri simetriski izvietoti pa
autobusa pasazieru salonu

6.11.

Autobuss ir aprikots ar elektriski regul€jamiem un
apsildamiem atpakalskata spoguliem

6.12.

Kreisais atpakalskata spogulis ir novietots/stiprinats ta, lai
kreisa sanu stikla saules sarga lietoSana neietekmétu
redzamibu spoguli

6.13.

Laba atpakalskata spogula kronSteins ir pilniba nosegts ar
dekorativam uzlikam

6.15.

PasaZieru ieeju apgaismojums autobusa arpus€ ir abam
pasazieru ieejam. Apgaismojums automatiski ieslédzas, ja
ir ieslégti autobusa tuvas gaismas lukturi un:

6.15.1.

atvertas pasazieru durvis. Aizverot pasazieru durvis argjais
pasazieru ieeju apgaismojums automatiski izslédzas

6.15.2.

ieslédzot atpakalgaitu

6.15.3.

automatisko argja pasazieru ieeju apgaismojuma rezZimu
var izslégt ar slédzi vaditaja darba vieta

6.16.

Visi Autobusa argjie apgaismes lukturi un cits
apgaismojums ir LED (Light-emitting diode). Autobusa
salona apgaismojuma visi gaismekli ir LED

6.17.

Autobuss ir aprikots ar automatiskiem dienas gaitas
lukturiem

6.18.

Autobuss ir aprikots ar gaismas sensoru, automatiskiem
tuvas gaismas lukturiem

6.20.

Autobuss ir aprikots ar papildus sanu gabaritlukturi
autobusa aizmuguréjos apaksgjos stuiros, lai nodroSinatu
autobusa virsbiives aizmugurgjo stiiru gabaritu redzamibu
diennakts tumsaja laika atpakalskata spogulos

6.21.

VilkSanas akis un vilkSanas aka pievienoSanas vietas
autobusa priekSas un aizmugures dala

6.22.

Karodzinu tur€taji autobusa priekS€jos augsgjos stliros.
Karodzinu katu diametrs ir 15 — 17 mm

6.23.

Autobuss ir aprikots ar atpakalskata kameru. Kamera tiek
aktivizeta bridi, kad tiek ieslégts atpakalgaitas slédzis.
Vaditaja darba vieta - mérinstrumentu paneli, vai cita erti
parskatama vieta atrodas displejs (monitors), kur vaditajs
var redzet kameras tieSsaistes attelu.

6.24.

Autobuss ir aprikots ar distances sensoriem (parking
sensor) aizmugure ar skanas indikaciju

Durvis

7.1.

Autobuss ir aprikots ar ¢etriem durvju slédziem

Ieslédzot sledzi:

nr. 1 — atveras/aizveras gan prieksgjas, gan vid€jas durvis,
gan aizmugures durvis




7.1.2.

nr. 2 — atveras/aizveras tikai priek$&jas durvis

7.1.3.

nr. 3 — atveras/aizveras tikai vid€jas durvis

7.14.

nr. 4 — atveras/aizveras tikai aizmugures durvis

7.2.

Autobusa pasazieru durvis ir aprikotas ar pasazieru pret
iespieSanas sistému

7.3.

Autobusa vidgjas durvis ir aprikotas ar drosibas sist€ému,
kas nepielauj durvju aizveérSanu gadijuma, ja platforma nav
nofikséta braukSanas pozicija. Vaditajs tiek bridinats ar
indikatoru mérinstrumentu paneli

7.4.

Autobusa prieksgjas durvis darbojas ar durvju argjo
atveér§anas pogu ari pie ieslégtas autobusa aizdedzes. Aréja
durvju atvérSanas/aizverSanas poga tiek blokéta bridi, kad
vaditajs ir ieslédzis Autobusa braukSanas reZimu

Apsilde un ventilacija

8.1.

Autobusa apsildes un ventilacijas sist€ma gan pasazieru
salona, gan vaditaja darba vieta ir izstradata ar aprékinu, ka
autobuss tiks ekspluatéts Latvijas pils€tas nozimes
marsrutu tikla klimatiskajos apstaklos. Iesp&jama klimata
temperatiira ir robezas no (-30°C Iidz +30°C).
Neatkarigi no ara gaisa temperatiiras pasazieru salona
janodroSina temperatiira robezas no +18°C - +25°C,
vaditaja darba vieta no +20°C - +23°C

8.2.

Autobuss ir aprikots ar klimata kontroles sistému. Klimata
kontroles sistéma nodrosina vienmérigu temperatiiru visa
pasazieru salona un vaditaja darba vieta. Ar klimata
kontroles sistémas vadibas pulti vaditajs var iestatit
temperatiiru un ventilatoru intensitati gan vaditaja darba
vietd, gan pasazieru salona, ka arl izv@leties funkciju
“AUTO”, kad klimata kontroles vadiba automatiski regulé
iestatitos klimata kontroles parametrus pasaZieru salona

8.3.

Klimata kontroles sistéma ir sadalita divas atseviskas
Zonas

8.3.1.

vaditaja darba vieta

8.3.2.

pasazieru salons

8.4.

Autobusa gaisa kondiciongSanas sist€éma ir izvietota uz
autobusa jumta un ir ar jaudu, kas nav mazaka ka 30 kW.
Autobusam jabit aprikotam ar atbilstoSu jaudigu apsildes,
ventilacijas un gaisa kondiciongsanas sisttmu (HVAC —
heating ventilation and air-conditioning), kas ietver sevi
apsildes  apaksSsisttmas.  Autobusa  apsildes un
kondicion&Sanas sist€émai, janem vera nelabveligie apstakli
(durvju atveérSana pieturvietds, pasazieru skaits, kas
iekapj/izkapj no transportlidzekla, augsts mitruma Iimenis
u.tml.). Siltumstkna jauda vismaz 19kW

8.5.

Autobuss ir aprikots ar kombin&tu apsildes sistemu:

8.5.1.

Autobusa apsildi nodro$ina ar elektroenergiju. Sisteémas
jauda ir ne mazaka ka 20 kW

8.5.2.

Autobusa apsildi nodroSina ar papildus apsildes sist€ému,
kura tiek darbinata ar dizeldegvielu. Sist€mas jauda ir ne
mazaka ka 30 kW. Autonomajai apsildes sist€mai ir




programmgéjams taimeris, kas lauj ieprogrammét sistémas
automatisku aktivizéSanu

8.5.3.

Kombinats (rezZims “AUTQO”) - autobusa apsildei var tikt
izmantotas gan 8.5.1., gan 8.5.2. punktos minétas sist€émas.
Pamata iestatijumi (apkartgjas vides temperatiira, kad sak
darboties papildus (dizeldegvielas) apsildes sisteéma)
saskanojami Autobusa pasttiSanas bridi (Pasutitajs,
konsult&joties ar Pretendentu, saskano optimalako t°C)

8.6.

Autobusa apsildes sistéma ir aprikota ar tris poziciju
vadibas slédzi, kas dod iesp€ju vaditajam izveleties, kada
rezima tiks nodroSinata Autobusa apsilde — tikai ar
elektroenergiju, vai/ -tikai ar dizeldegvielu, vai /-
kombinéta

Vaditaja darba vietas nodalijums

9.1.

Autobusa vaditaja darba vieta ir aprikota ar ergonomisku,
pneimatisku komforta sédekli. Vaditaja sedeklis ir aprikots
ar vairaku pakapju elektrisku apsildi, tris punktu drosibas
jostu un pagalvi

9.2.

Stures statni ir iesp&ams regulét gan uz priekSu un
atpakal, gan uz augSu un uz leju

9.3.

Virzienraditaju slédzis automatiski izslédza bridi, kad
stuires rats tiek atgriezts vidus stavokli

94.

Autobuss ir aprikots ar ekspluatacijas parametru un
elektroenergijas patérina kontroles sistému

9.5.

Saules sargs ir gan vé@jstiklam, gan kreisajam vaditaja
logam

9.6.

Vaditaja darba vieta ir norobezota no pasazieru salona.
Starpsiena aiz autobusa vaditaja darba vietas ir
necaurspidiga un norobezo vaditaja darba vietu no
pasazieru salona pilna salona augstuma. Vaditaja darba
vietas (kabines) durvju augs¢ja dala, ir no stikla un ta ir
nodroSinatas pret vibraciju. Slégta tipa kabine. Vaditaja
durvis ir izveidota atvere — naudas sanemsanai un bileSu
izsniegSanai. Durvju konstrukcija ir veidota ta, lai
vaditajam un pasazieriem biitu iesp&jams savstarp&ji
komunicét. Durvju apaks€ja dala, iekSpusé ir izveidots
nodalfjums vaditaja mantu glabasanai. Vaditaja darba
vietas norobezojoSaja konstrukcija ir japaredz atvere
(lodzins) kases aparata — bezskaidras naudas nor€kinu
ierices novietoSanai, lai nodroSinatu vaditajam &rtu
piekluvi kases aparatam un pasazieriem iesp&ju veikt
bezskaidras naudas norékinus. Precizu vietu saskanot ar
Pasiititaju

9.7.

Vaditaja darba vietas durvis ir slédzamas (nodrosSinatas) no
vaditaja darba vietas (kabines) iekSpuses

9.8.

Drébju pakaramais aiz vaditaja sédekla

9.9.

Radioaparats ar ne mazak ka diviem skalruniem vaditaja
darba vieta

9.10.

Vaditaja mikrofons informacijas sniegSanai pasaZieru
salona




9.11.

Pieslégvietas vaditaja darba vietas kreisaja pusé 12V/
(min) 10A. Darbiba tiek nodroSinata ieslédzot masas
slédzi, vai aizdedzes slédzi pirmaja pozicija, ja masa tiek
ieslégta ar aizdedzes sledzi

9.12.

2 gab. bileSu lasitaju pieslégvieta 9V - 48V spriegums.
Bilesu lasitaju uzstadiSanai nepiecieSama ka minimums
25mm (platums) x 45mm (augstums) plata atvere caurulée,
pie kuras tie tiks stiprinati. Pieslégvieta janodroSina
vienmériga elektriskas stravas padeve jebkuros apstaklos.
Darbiba tiek nodroSinata iesledzot masas sledzi, vai
aizdedzes slédzi pirmaja pozicija, ja masa tiek ieslégta ar
aizdedzes sledzi. Novietojums saskanojams ar pasiititaju

9.13.

Kases aparata stiprinagjuma vieta labaja vaditaja darba
vietas nodalijuma pusg€, pieslegums USB-C 5V (5A).
Saskanojams ar Pasiititaju

9.14.

Digitalais tahografs VDO DTCO vai ekvivalents.
Ekvivalenta tahografa  piedavajuma  gadijuma,
pretendentam janodroSina autobusu vaditaju apmaciba
tahografa pareiza lietoSana. Apmacibas janodroSina
vienlaicigi ar apmacibam pareiza Autobusa ekspluatacija
un ekonomiska braukSana

9.15.

Papildus apgaismojums virs kases zonas

9.16.

9.16. punkta minétais apgaismojums darbojas:

9.17.1.

Kopa ar vaditaja darba vietas apgaismojumu, kur§
automatiski izslédzas aizverot pasazieru durvis

9.17.2.

Iesledzamas atsevisSki un izsleédzams, neatkarigi no cita
apgaismojuma

9.18.

Autobuss ir aprikots ar LCD vai ekvivalentu digitalo
displeju mérinstrumentu paneli, kur tiek atspoguloti klidu
kodi un cita aktuala informacija vaditajam par autobusa
sistémam, energijas patérinu, iesp&jamo nobraukumu u.c.

9.19.

Autobuss ir aprikots ar borta diagnostikas sistemu, kas
nodro$ina  Pasititajam  piekluvi  transportlidzekla
diagnostikas informacijai, tai skaita kliidu kodiem, galveno
sistému ekspluatacijas parametriem, akumulatora uzlades
Iimenim (SoC) un akumulatora tehniska stavokla (SoH)
informacijai.

9.20.

Autobuss ir aprikots ar ADAS (Advanced Driver
Assistance System) vai ekvivalentu sist€ému, kura
nodroSina papildus dro§ibu mazak aizsargdjamajiem
satiksmeritenus ~ dalibniekiem  —  gaj€jiem  un
velosipédistiem. Sistema fiksé Autobusa tuvuma esoSos
mazak aizsargatos satiksmes dalibniekus, bridina vaditaju
un aptur Autobusu gadijuma, ja ir konstatéts sadursmes
risks

10.

Pasazieru salons

10.1.

Visu pasazieru salona izmanto materialu (gridas, griestu
panelu, sanu panelu, s€deklu spilvenu u.c. krasotas dalas)
materiali un krasas saskanojami ar Pasititaju




10.2.

Gridas, griestu un sanu panelu materialiem ir jabit viegli
kopjamiem un noturigiem pret agresivu tiriSanas lidzeklu
iedarbibu

10.3.

Pasazieru salons ir veidots no materialiem, kas ir aizsargati
no korozijas un ir ar lielu nodiluma noturibu

10.4.

PasaZzieru salona gridas materials nodroSina droSu stavosu
pasazieru parvadaSanu, tas ir nodro$inats pret iesp&jamu
slidésanu, 1pasi pie ieejam un vietas, kur grida ir ar slipu
virsmu vai mainigu augstumu

10.5.

Pasazieru salona ir izvietotas horizontalas un vertikalas
turéSanas stangas, kas nodroSina droSu turéSanos visas
salona vietas, kur tas var€tu biit nepiecieSams stavoSiem
pasazieriem. Tur@Sanas stangas spilgti dzeltena krasa.
Turésanas siksnu rokturiem ir jabit izvietotiem uz
horizontala stiena ne vairak ka 500 mm attaluma vienam
no otra.

10.6.

Autobuss ir aprikots ar min. 6 gab. izkapSanas informacijas
(“STOP”) pogam, kuru darba virsma ir iestradats
neredzigo (“BRAIL”) raksts; Papildu ir aprikots ar durvju
atvérSanas pogam (katram durvim, iekSpus€ un arpuse),
pogu virsma iestradats neredzigo (“BRAIL”) raksts. Bérnu
ratinu / ratinkrésla vieta ir pieprasijuma izkapSanas poga,
kuru var iedarbinat papildus arT ar invalidu ratinu taustina
palidzibu, pogu virsma iestradats neredzigo (“BRAIL”)
raksts

10.7.

Pasazieru salona visi sédekli ir ‘“dubultsédekli” vai
atsevisks viens sédeklis

10.8.

Otraja pasazieru durvju ail€ ir ierikota manualas piedzinas
platforma b&rnu ratinu un pasazieru ar ipasam vajadzibam
(ratinkrésla lietotdja) uznemSanai (turpmak teksta —
platforma)

10.9.

Ar drosibas jostu aprikota vieta viena ratinkrésla lietotaja
parvadaSanai

10.10.

Visas pasazieru salona starpsienas ir veidotas no stikla

10.11.

Pie autobusa pasazieru ieejam/izejam ir izvietotas viegli
apkalpojamas atkritumu tvertnes.

10.12.

Autobusa  pasazieru salona ir Cetru “limenu”
apgaismojums, divi apgaismojuma slédzi

10.13.1.

Divi gaismas stipruma (intensitates) reZimi

10.13.2.

Divi sléguma reZimi:

10.13.2.1.

PasaZzieru salona kreisa sana apgaismojums

10.13.2.2.

Apgaismojums abas pasazieru salona pusés

10.14.

Autobusa pasazieru salona un pie ieejas durvim ir izvietoti
spoguli, lai vaditajs varétu uzraudzit pasazieru plismu ejas
un parskatit pasazieru salonu

10.15.

Transportlidzekli jabiit vismaz 6 (se$am) avarijas izejam.
Par avarijas izejam tiek izmantoti logi ar nedalitiem
stikliem un durvis. Avarijas izejas nodroSina ar atveérSanas
terici: logus — ar avarijas amuriSiem, durvis — ar specialu
avarijas atveérSanas ierici. Diviem blakus esoSiem avarijas




izejas logiem drikst biit viens amurins, kas pasargats no
zagSanas.

Avarijas izejai transportlidzekla iekSpus€ un arpusé jabut
apzimétai ar uzrakstu latviesu valoda ,,AVARIJAS
IZEJA”. lzejas avarijas vadibas iericei jabuit apzimétai ar
atbilstosu simbolu un lidzas tam jabiit skaidram noradém
par to darbinaSanas veidu.

Avarijas iericu iedarbinasanu vaditajs pamana gan ar
skanas, gan vizuala signala palidzibu.

10.16.

Autobuss ir aprikots ar ugunsdzesibas aparatu (atbilstosu
normativo aktu prasibam elektroautobusam piegades
bridi), kur§ novietots vaditaja tieSa tuvuma

10.17.

Autobuss ir aprikots ar normativajos aktos piegades bridi
atbilstoSu ugunsdrosibas detektoru un/vai ugunsdzesibas
sistému

10.18.

Autobuss ir aprikots ar divam aptiecinam, divam avarijas
zim&€m un diviem ritenu blok&tajiem

10.19.

Digitalais pulkstenis pasazieru salona prieksas dala

10.20.

Vieta Pasiititaja informacijas izvietoSanai — vismaz viens
A3 izméra ramis un vismaz tris A4 izméra ramji.
Izvietojums saskanojams ar Pasiititaju.

10.21.

Autobusa salona jabit izvietotam vietam, kur pasazieri var
uzladet viedierici ar C-type uzlades vadu. Sadu vietu skaits
ir vismaz 6 (sesas)

10.22.

Uz prieks€jam durvim no arpuses redzama informacija
“IekapSanai”, uz pargjam durvim — “IzkapSanai”.
Informacija jasaskano ar Pasititaju. Transportlidzekla
iekSpuseé prieks€jo durvju tuvuma, izmantojot labi
saskatamas piktogrammas vai burtus, janorada Sada
informacija: maksimali pielaujamais pasazieru skaits,
sédvietu skaits (neskaitot vaditaja seédvietu), vietu skaits
ratinkrésla lietotajiem, maksimalais stavvietu skaits.

Transportlidzekla arpusé jabiit informacijai  par
transportlidzekla pieejamibu pasazieriem ar kustibas
traucgjumiem. Visas prioritaras pasazieru vietas salona
jamarke atbilstosi ANO/EEK Nr.107 noteikumiem.

11.

Informacijas sistema

Autobusiem pie iekapSanas durvim arpusé skalrunis, kurs
atveroties durvim atskano autobusa marSruta numuru.
Izvietots viens ara skalrunis pie priek$¢jam durvim un
viens pastiprinatajs BOSCH 12.24 COACH AUDIO
AMPLIFER (vai analogs).

12.

Garantija prasibas u.c.

12.1.

Transportlidzeklu registracija Latvijas Republika uz
Pasiititaja varda

12.2.

Garantija visam autobusam ne mazaka ka 1 kalendarais
gads

12.3.

Agregatu garantija ne mazak ka 2 kalendarie gadi vai
200 000 km

12.4.

Garantija virsbiivei pret caurriiseéSanu ne mazaka ka 10
kalendarie gadi
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12.5.

Garantija EUS, augstsprieguma akumulatoriem ne mazaka
ka 10 kalendarie gadi

12.6.

JanodroS$ina servisa partnera statuss pasutitajam.
JanodroS$ina piekluve razotaja elektroniskajam
informacijas sistémam, kas nepiecieSamas autobusu
ekspluatacijai, diagnostikai, tehniskajai apkopei un
remontam, atbilsto$i Pasiititaja pieSkirtajam tiesibam.

12.7.

Bezmaksas piekluve elektroniskam rezerves dalu
katalogam un programmas atjauninajumiem 10 kalendarie
gadi

12.8.

Bezmaksas programmatiiras atjaunos$ana autobusam

12.9.

Bezmaksas autobusa diagnostikas iekarta un tas
programmatiiras nodroSinajumi

12.10.

Garantijas remonta veikSana jauzsak ne vélak ka 2 (divu)
darba dienu laika no Pasiititaja pazinojuma par bojajumu
sanemsanas, ja remonta veikSanai nav nepiecieSama
rezerves dalu piegade.

12.11.

NepiecieSamibas gadijuma tiek nodroSinata kvalificéta
garantijas remonta veikSana autoriz€ta servisa centra
Latvija, garantijas remonta veikSana jauzsak ne vélak ka 2
(divu) darba dienu laika no Pasiititaja pazinojuma par
bojajumu sanemsanas, ja remonta veikSanai nav
nepiecieSama rezerves dalu piegade.

12.12.

Remontam nepiecieSamas rezerves dalas, kuras nav
pieejamas autorizéta servisa centrd, Piegadatajam
janodrosina ne vélak ka 10 (desmit) darba dienu laika no
rezerves dalas pieprasijuma sanemsanas.

12.13. | Piegadatajam janodroSina rezerves dalu pieejamiba
attieciga autobusa modelim vismaz 10 (desmit) gadus péc
pedgja autobusa piegades datuma.

12.14. | Autobusa piegades termin$ ne ilgak ka Iidz 2027. gada
30. maijam.

12.15. | Autobusu vaditaju apmaciba, servisa partnera apkalpojosa
personala apmaciba

12.16. | LietoSanas instrukcijas katra autobusa latviesu valoda
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